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Car-sharing — krok w strone elektromobilnosci

Adriana Skorupska

Car-sharing (wynajem aut na minuty), zyskujgcy coraz wiekszg popularnos¢ w Polsce, staje sie
innowacyjnym elementem transportu miejskiego. Miasta powinny jednak stawiaé¢ na car-
-sharing elektryczny, co mozZe stanowi¢ wazny krok w rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz
skuteczny sposob na poprawe jakosci powietrza. Wsparcie samorzqgdow dla tego srodka
komunikacji miejskiej to takze okazja do promocji polskich miast na forum miedzynarodowym
jako liderdw w transporcie niskoemisyjnym, siegajgcych po nowoczesne rozwiqgzania.

Car-sharing, dynamicznie rozwijajagcy sie w Europie od wielu lat, jest elementem ekonomii
wspotdzielenia — mieszkaricy miast mogg korzysta¢ z samochoddw bez koniecznosci ich posiadania. Jest to
kolejny, po rowerach miejskich, etap rozwoju transportu wspétdzielonego oraz odpowiedz na wspdtczesny
trend przechodzenia od posiadania do uzytkowania. Ten innowacyjny srodek transportu, wpisujacy sie
w idee smart cities, jest szczegdlnie popularny wsréd oséb mtodych i mobilnych. Miasta liczg, ze rozwdj
car-sharingu przyczyni sie w dtuzszej perspektywie m.in. do redukcji liczby aut w miastach. To z kolei nie
tylko usprawni komunikacje, ale rowniez doprowadzi do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych (zgodnie
z celem porozumienia paryskiego).

Car-sharing w polskich miastach. Pierwsze firmy oferujgce krétkookresowy wynajem samochodéw
w postaci car-sharingu pojawity sie w Polsce w 2016 r. Dominuja samochody nowe, spetniajace wyzsze
normy ekologiczne niz prywatne samochody, zarédwno o napedzie tradycyjnym, jak i typu hybrydowego.
Najbogatszg oferte ma obecnie firma Traficar, ktéra udostepnia samochody do wynajmu w Krakowie
od 2016 r., a od 2017 w kolejnych miastach: Warszawie, Wroctawiu, Poznaniu, Gdansku, Gdyni i Sopocie.
Od marca 2018 r. z aut Traficaru mozna korzysta¢ w 14 miastach aglomeracji $laskiej. Wiekszos¢
pozostatych firm koncentruje sie na pojedynczych lokalizacjach, nie wykluczajgc jednak rozszerzenia swoich
ustug. Samochody 4mobility od 2016 r. dostepne sg w Warszawie, a od tego roku w Poznaniu. Z kolei
warszawski Panek Car Sharing planuje uruchomic swoje ustugi takze w Tréjmiescie.

Niezaleznie od dziatajgcych juz ustug komercyjnych, Wroctaw i Warszawa zdecydowaty sie uruchomié
miejski car-sharing. Szczegdlnie innowacyjny okazat sie Wroctaw, gdzie w listopadzie 2017 r. otworzono
pierwszg w Polsce miejskg wypozyczalnie samochoddéw elektrycznych Vozilla (190 samochoddw osobowych
i 10 dostawczych). Powstata ona w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego. Jej samochody moga
korzysta¢ z wybranych buspaséw. Oprécz darmowego parkingu w wyznaczonych strefach (podobny
przywilej oferujg komercyjni ustugodawcy), miasto udostepnito dodatkowo 200 miejsc parkingowych
przeznaczonych jedynie dla samochoddéw Vorzilli. W drugiej potowie marca, po niespetna pieciu miesigcach
funkcjonowania ustugi, odnotowano 100 tys. wypozyczen.

Warszawa, ogtaszajac przetarg na ustugi car-sharingu, nie zdecydowata sie na samochody
elektryczne. Do zakornczonego pod koniec marca 2018 r. przetargu zgtosita sie jedna firma — Panek Car
Sharing, najwiekszy dotychczas pod wzgledem liczby aut (300) operator w miescie, oferujgcy samochody
hybrydowe. Nad miejskg wypozyczalnig samochoddw elektrycznych zastanawiajg sie takze wiadze Krakowa.



Niektére miasta traktujg elektryczny car-sharing jako punkt docelowy w rozwoju transportu
niskoemisyjnego. W Gdyni samorzgd wspiera mobilne wspoétdzielenie oparte na samochodach tradycyjnych
i hybrydach, zapowiadajac jednoczesnie przejscie na flote elektrykéw w 2020 r.

Nie wszyscy potencjalni operatorzy i nie we wszystkich miastach decydujg sie na ustugi car-sharingu.
Niekiedy dostep do aut na wynajem koriczy sie na testach. Tak stato sie w Lublinie w 2016 r. i w Warszawie
w marcu 2018 r. W stolicy elektryczny car-sharing testowata firma Innogy. Uzytkownicy mieli do dyspozycji
jedynie 10 samochoddw, co najprawdopodobniej utrudnito wtasciwg ocene optacalnosci uruchomienia
ustugi w miescie.

Transport niskoemisyjny i elektromobilnos¢. Wynajem aut na minuty traktowany jest jako element
transportu miejskiego. Ustuga uzupetnia dostepne S$rodki komunikacji, ale tez ufatwia decyzje
0 pozostawieniu prywatnego samochodu w garazu czy tez poza centrum miasta, a w dtuzszej perspektywie
moze sktania¢ kierowcdw do rezygnacji z kupna drugiego auta w rodzinie. Nowoczesne niskoemisyjne
samochody i innowacyjny system obstugi klienta stanowig dodatkowe zachety do korzystania z wynajmu.
Dla zarzadzajacych miastami wazna jest tez szansa na zmniejszenie liczby aut, szczegdlnie w centrach miast,
oraz na popularyzacje samochodéw niskoemisyjnych.

Wprowadzenie miejskiego car-sharingu z samochodami elektrycznymi jest skutecznym sposobem na
ich rozpowszechnienie. Jednoczesnie mozliwos$¢ jazdy nimi stanowi zachete do skorzystania z wynajmu,
a kooperacja z samorzagdem miejskim podnosi wiarygodnos¢ korzystania z tego typu ustug. W przypadku
Wroctawia popularyzacja miejskich elektrykéw przetozyta sie na wzrost sprzedazy detalicznej modeli
samochodéw elektrycznych, dostepnych w krétkookresowym wynajmie.

Samorzady sg bardzo waznym partnerem w rozwijaniu elektromobilnosci. Poprzez dostepnos¢ ustug
opartych na niskoemisyjnych samochodach, szczegdlnie elektrycznych, mogg przyspieszy¢ ten proces.
W styczniu 2018 r. przyjeta zostata ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Jest to pierwsza
taka ustawa w Polsce i wymaga jeszcze poprawek, jednak jasno wyznacza kierunek rozwoju
niskoemisyjnego transportu i role samorzaddéw. Poza przywilejami dla samochoddw elektrycznych
(darmowe parkingi i mozliwos¢ korzystania z buspasow) naktada obowigzek rozbudowy infrastruktury do
tadowania samochodéw elektrycznych, co moze by¢ zachetg dla ustugodawcow wspétdzielonej mobilnosci.

Znaczacy wazrost liczby uzytkownikéw car-sharingu oraz udziatu samochoddéw elektrycznych
w ekonomii wspdtdzielonej do 2040 r. przewidujg autorzy corocznego raportu BP Energy Outlook: 2018
Edition. Wskazujg oni na wiekszg optacalnos¢ samochoddw wspodtdzielonych, co wigze sie z ich wysoka
wydajnoscia. Juz dzisiaj oblicza sie, ze jeden samochdd uzywany w systemie car-sharingu w Polsce moze
zastgpi¢ nawet 10 samochoddéw prywatnych.

Whioski. Car-sharing rozwija sie w Polsce bardzo dynamicznie, gdyz nie tylko wypetnia luke
w potrzebach transportowych, lecz takze odpowiada na zmiany w stylu zycia. Moze bowiem stanowic
alternatywe dla prywatnych samochodéw osobowych, takséwek i tradycyjnego transportu miejskiego.
Jesli jednak miatby sie przyczyni¢ do walki ze smogiem oraz popularyzacji niskoemisyjnego transportu
i elektromobilnosci, powinien to by¢ car-sharing elektryczny.

Osiggniecie elektromobilnosci wymaga popularyzacji niskoemisyjnego transportu i elektrycznego
car-sharingu, rozbudowy potrzebnej infrastruktury, innowacyjnych rozwigzan technicznych (szybkie
tadowanie), zarzadzania systemem wynajmu, wspoétpracy z samorzagdem lokalnym oraz zmian spotecznych
(od posiadania do wspotdzielenia). Nie wszystkie firmy i nie wszystkie samorzady stawiajg od razu na
elektryczny car-sharing. Niektdre miasta, jak Warszawa czy Gdynia, traktujg go jako punkt docelowy, z kolei
Lublin — jako element rozwoju transportu niskoemisyjnego.

Polskie miasta, poprzez swoje otwarcie na innowacyjne rozwigzania, wpisujg sie w realizacje
porozumien paryskich. Udane projekty miejskiego car-sharingu nastawionego na elektromobilnos¢ warto
wykorzysta¢ jako produkt promocyjny podczas najblizszego szczytu klimatycznego. Wydarzenia
towarzyszgce planowanemu na grudzien COP24 bedg dobrg okazjg do przedstawienia polskich osiggniec
w tym zakresie, poczgwszy od znanych na catym swiecie producentéw autobuséw oraz tramwajow nisko-
i zeroemisyjnych, az do dziatan miast na rzecz niskoemisyjnego transportu i wsparcia dla car-sharingu,
szczegolnie firm i samorzagddéw promujacych ekologiczny transport.

Elektromobilnos¢ oraz dazenie do wspdtdzielonego transportu wpisujg sie takze w koncepcje smart
cities i zrGwnowazonego rozwoju. Zrownowazony rozwoj to z kolei temat, na jakim bedzie koncentrowata
sie Polska na wystawie $wiatowej EXPO2020 w Dubaju. W promocje zostang wiaczone witadze regionalne,
ktéore wraz z miastami i lokalnymi firmami beda mogly prezentowaé swoje dziatania na rzecz
niskoemisyjnego transportu i elektromobilnosci.



